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Was der 32Bi besser als der 3251 kann

Neue Spitze

Der 3281 I6st den 3251 ab. Was seinen neuen Alu-Motor auszeichnet, lesen Sie ab
Seite 19. Wie er sich im direkten Vergleich mit dem 325i fihrt, lesen Sie hier.

Voo Aleznrdra Haeck (Tort)
urd Jocten Richier {Fatog)

ehr Auto 10rs Gold — wel-

cher Herstellar behauptat

das nieht van sainam nau-

eslen Produ%l Auch BMW wver-

spricht dan Kundan baim 3281 viel:

KrdHiger als der Vorganger 225 sel

dieses naue Modell, zurGckhal-

tender im Spritkonsum und bai glai-

chiam Preis refchhaltiger in dar Aus-
slattung.

Die letzie Bahaupiung 188t sich

am lelchiesten Oberprifen. Mit

55 000 Mark sfehi der news 328i in

16 GO

der Praisista, exaki ganausa viel
vertangte BMW zuletr filr das Mo-
dall 325l Doch Beifahrar-Albag
und hintare Koplstltzen koslelen
bem  Vorgdnger Aufprels. Der
Meue hal baldes serienmélig an
Bord, Ist de facio alsa 1370 Mark
biliigar.

Wia steht 85 um die zweile Be-
hauptung — was baatel der Mosor
dag 3231 im Verglalch mit dem seil-
nes Vorgingers? Keine groBe An-
derung ergab sich bel der Leistung:
193 stafl 192 PS5 lauted die Steige-
nng aul dem Papiar. Mahr Plerde-
stfirkcen aus dem neuen Boior zu

kitzaln, wikng gin Laichtes gewesan,
varsichem  din  BMW-Techniker,
aber man habe bai dor Hafipllicht-
versichenung nichl n sine hahera
Klasza nitschen wollan.

Aufl dem Rollenpeitstand arge-
ben sich andere Wearte: Baida gele-
gteten Draier-BMW slandan aular-
prdentich gui im Fuller. Withrend
dir 325] mi gemessanan 201 P3
bl BBOMmin gerade Noch inmde-
halh  dor Sersnstreuiing  bliab,
Gberiral der 3281 mit satten 205 PS
bai 5080/min die Tolerenz von finl
Prozent. Kain Problem, wenn die
Ertghrung nicht lehite, dai die Kun-

denlanrzeuge haufig nichl 5o kiid-
tig ausfallen.

Dach den waehren Charaklar
des 261 enihiben ersi die gemes-
sanen Drahmomantwerte: Der 325]
grreichia 261,56 Mm bal 4210/min,
der 326 siattiche 3128 Nem bel
3ran/min, Damii lag das naue Top-
Modall fasl aul dam Niveau enas
M3, dam das \Werk 320 Nm bed
3600/min bescheinigl.

Wia dia Burvan auf Selte 17 be-
walsen, blelelder 32BinallenSiua-
fionen mehr Drehmomant. Beraits
bed 1000#min stallt er et 213 Nm
surVierigung. imBareichvan 1500

41535



bis 3200 Umdrehungan liegt dia
Drahmementkurve des 328 um ja-
wails rund 50 Mm Gher dar das 325

Entsprechand  Gherwiligend
Tallen auch iz Fahrieistungen aus.
Den Spurt von 0 2wl 100 kmuh arle-
digt der 328! in 7,4 Sekundan, der
3251 bendtiglt bai naharu idenb-
scher Lelshung ganau sine Sakun-
da |&ngar. Auch bei den Elastizi-
titsmassungen hal das neue Mo-
dell die Mase vom. Bel der Zwi-
schenbeschisunigung von 60 aul
160 krvh I viarten Gang werge-
hen im 328 nur 22,4 Sekunden,
bairm 3251 2eigl die Stoppubr dage-
pan 26,0 Selonden an.

Doch besindruckender als ol
digsa irockanen Wera (st din Ar,
wie sich der 3281 fihn. Er béatet im
Ubarfiufl, was an dan Raiben-
Sachszylindarm von BMW otz va-
riabler  Nockomsllenstauenng
und Veensanhilechnik immar wvar-
milit wurda = Durchzug im untaran
und mittleren Drehzahlbemslch.

Deswegen L0t sich der 323| aul
zwal Weisen bawagen: sporbch-
krafteol und scuverin-dehinglel-
lend. Wer dia axzellanian Fahries-
slungen nulzt urd hfiulig auriche

Dafl Komfort und Sposilichkeit
keing Gegensitze sein milssan,
beweis! #nch die Garduschmas-
gung. Zwischen 50und 160 kmh ist
der 328 im vierien wnd llnttan
Gang innen stels owed dB (A) leizar
als sein Vorginger. Sportlich ambl-
tionierie BAMW-Fans missen da-
durch nicht Ihren Fahrspal gotnis

3251. Lelstung, Drehmoment,
Uberhalweg, Verbrauch und
Bremsweg—In allen Disziplinen
minl sich der 3251 seinom Nach-
[ulger geschlagen geben. Dabed
handelte =5 sich boim Testwa-
gon, wie dis Messungen anf dem
follenpridfstand ergaben,
durchaus um alnen recht keiilii-
gen 3251 lnnen Ister allerdings
stets zwel Dezihel lauter,

schallet, erabt Beschlsunigung par
focafance. Wie diasar Saugar flr
Vaorreb sorgl. erinmart an einen gul
abgastimmien Turbomaotor,
Doch hohe Drehzahlen bendtigt
der Sachazyiinder gar nicht, minde-
stans ganauso vied Spal machl s,
im finfien Gang durch die Stadt zu 2281, Beeindrueckend (A1l dle
burnmeln. Bel 50 kmh draht sich Drehmomentkurve aus, schan
din  Kurbahwelle denn  abwa kmapp dber der Learlaufdrob-
1200mal, und dennoch s ruck- zahl stehen 200 Nm xur VerdG-
frefers Beschisunigan maglich. Dar fung. Auferdem konsumiaris
326 1t Iknger Obersetzl (die Hintar- das Modell im Selnitt 0.5 Liter
achadbersotrung entspricht dbri- weniger Kralsioll. Dal der 3241
gens dor des 540(, wihrand dis kiirzere Bromswoge hat, liegl an
Ginge wia baim 5351 und 530| ab- der Bbararbelielen Bromsan-
gesiuft sind), was ein stels néadri- Inge, die hinleren Scheiban-
geres Drehzahiniveau garantien. bremsen sind hed ihm beliiftet.
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sohen, denn bal hiheren Ge-
schwindigkeiten kingt ein vorbel-
fehrender 3281 von aufen emstadn-
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Drittalmix soll der 3281 mit 8,5 Liter
Suparkrafistolfl 0,3 Literwenigerals
der 3251 konsumleren. Zum Ver-

fichanseisn kemigar als ain 3250 gleach: Mercedes-Banz gibt beim ©
Was cen Molor anbelangt, halt 280mitebenfalls 153 PS ats Drittal-

der 328 also alle Versprechenwon  mix-Verbrauch immarhin 10,5 Litar

BMW. Doch wie siht es mit dem  Superkraltstolf pro 100 km an.

Verbrauch aus? Oie Werksanga-
ben verbeiflen Erstaunbiches: Im
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gab sich baim BMW-Duell sogar
nach ein gréBerer Unterschied: Mit
8,7 Liter Super gab sich der 328
zufriedean, 5.2 Lier schluckln des
325]. Ein halber Litar Untevschied
amrechnels sich auch balm gasam-
ten Testverbravich: bm Durchschnitt
=0 sich des 328i mit 10,1 Lier Su-
par pro 100 km bawegen, wahrend
dor 3250 aul einen Testschnilt von

dann BMW senkia gleichzailig das
nulassigas Gesambgewichl  von
1780 kg (3254 =ul 1780 kg (3281,
32Bi-Besitzor ddrfen unier dem
Sirich alsg Kinf Kilogramm wonigar
Zuladen als 325i-Fahnar, und bal
boidan 1,4-Tonnam (G0 dia Zula-
dung mit 378 und 373 Kilo nichi
eben dppky aus.

Doch die vemingene Zuladung

10,8 Litar kam. 3251 vor 3281 Nur auf dem Folo, nfchi in der Praxis isi schan der inzige Kntikpunkl an

Woalchen Fortschiitl digsa War- dir naueston Drader-Yarianio. Mil
ie bedeuten, driickt Karlhainz Kalb-  orstaunBch, dann pestegoens An-  Trebwark des 328 iImmaedhin 31,5 dem 3280 haban dis BMW-Ingea-
fedl, bai BMW fidr Marksting zusidn-  spriche an Karossarestaifaitund kg leichtar als der guBeisame 3251  nisws einmal mehr e Kompe-
dig, so gu=; Der 328 Modellighr  zusdtddiche Sicherheifs- und Kom-  Molor susfisl, brachile der neue  tenz im Molorenbau bewiasan. Da
1985 verbrauch! sovial wie ein 3180 fort-Exiras machen modemea Autos  Dweier bel vesgleichbarer Ausstat-  wilre es schade, wenn das neus
Modalljzhr 18E9und hatfastdieLe:-  schwerer, fung nur finf Kilogramm weniger  Aggregal der Dreder-Raihe vorbe-
stung aines M3 Modeljahr 1989." Ubarraschend it dagegen, dal auf cio Wasge. Das llegt vor allsm hatien blisbs. So werdan noch in

Um die Parallelen fordzufihren; dia Waage owischendem 328iund  am groBeron und schwersren Ge-  diesem Jahr die Modelis 728! und

Ein 3281 Modalljzhr 1985 wiagl da-

sainem unmiliefbaran Vorgangar

triaba,

5288 erwariel, und- sech In dan

bel 115 Kilo mahr als gin M3 Mo- 3251 keinen grofan Unlerschied Und von dar gerngen Differanz . neusn Roadster pabt des Aggreged
daelljghr 1988, Das st nicht waiter  anzeigbe. Obwohl das neus Alu-  hat der Kunda keinerdsl Vortella,  nablich hessoragend. ]
T WAS AUCH IN BETRACHT KOMMT
Lelstungastarke Sechsrylinder habon [n
der Drsier-fothe Traditbon. Immer mehe a
Kifer snischeden sich ot dioSptzeamo- Weniger Kraft, mehr Plaiz
delle, wie die Statistik bewrisl Bei der

ersten Baurelhe betrug dor Anieil dos 323
noch 10,3 Prozent, bel der jetzigen; dritten
Generation wihlien 19,9 Prozent ailer

Direlar-Boslizer den 3256

2,8 Liter Hubraum, vertellt auf sechs Topfe, verpackt In elner Mittal-
klasso-Limousine — das habon auch Aodl und Mercedes im Angebot.

Morcedess © 280 Wer hiolig Passagie-

reeIm Fond mitnohmen will. ist mit dor
C-Kiassp aum hesion beraten. Doch swith-
rond der kleine Mercedes hinden den
maisten Flatz bistet, mol er sich baim
Gepickroum geschlagen geben: Ge-
rode mal 430 Liter finden Flatz. Das Ka-
pliel Verbrawch 5t such kefne Stirike:
Mit 10,6 Liter Super fill der Drittolmix-
Vaorbraweh zu hoch aws. Der Mator

Erste Dreier-Reile (1975 - 1982):
wlmmm

Audl A% 2.8 Der Sechazylinder des
Top-Ad st aus Audi 80 und 100
bekannt und bistel wenkger Leistung
und Drahmament nls der 3281, Mit

8,8 Liter flegt der Drlttelmix-Verbrauch
nuf vergleichbarem Nivenu. Aol

dar Rickskizhank hahen die Pessagiore
ebwas mehr Plaiz als im Drelar-

137 107 Skach
Aainil 10,3%

= 323i

BMW. Kiein fally der besitet rwnr nomi-
Unterschied auch nell diesele Lol
=, beim Gepickraum A i stung wie der 3281,
323 i/325i/X lamss nus: Mit 440 Litern ) az8  cos wirktabernicht
Anial 17,2 schligtder Audiden  —— — = ganz so kriftig. ABS
BMW um gerade T e e und zwel Alrhagzs ba-
minl flinf Liter, Mt L T e e komimt der Merce-
49 900 Mark ist der T 70 des-Kinfer attoma-
Gropdpreis effroalich wﬁhﬂ: T — tisch ab Werk. Mit
niedrig, lr 54 000 T = E o 58 9595 Mark Hegt
_ | Markistauch elne = e = der Grundprels rond
§ | Verslonmit Allrad- e : A000 Mark dberdem
i nl.'II:r.HJ tlr|lﬁ||||l:h. r\HH sty LI km AR 10E5Y d'.-"'." HHW-
& wnd ewel Airbags Priss DM - BoE . saEs
= 2G5 425 Shack & rhiran our Serion- v - Erafiietie 5 = P
3251 ieimiing i Emmm. P AT S B '
i
18 o3 4119085



Matorblock felrt
aus einer Alw-
minlumlegierong.
trefsehdrfende
Anderungen an vie-
fen Detalls: der
meue Sechsrylinder
i BMW 3281

Ven Peler Weidenfiammer

e Fortachriie im Alodoran-

baw sind kaing Revolulionen

mehr, Schon Gbar Evolutio-
nen kinnen wir uns freuen, wann
sig dens splche sind, Denn 2u off
schon bleb pul der Sirecks, was
grof gefeien wurde, wihrend die
g unspekinsuliiran Welleneni-
wickiungen im Datail des wailaran
Kurs basfimmben.

5o gasehan steckt einiger Fon-
schritt Im nauen 2,8 Lilar-Sechs,
Zylindermodor von BAMW, Wobed er
sena Abstammung vam bisharigen
25 Litar mit GrauguBblock nichi
veraugnen will, Vietmehr hal er
gich gl dissan guie Anlagen be-
wanrt: Lylindorabsiand und Bohe
rung blietan gledeh, auch das be-
wilhrbe  Mockoawollan-YVersiallsy-
slem ogar die oylindemseleklive
Klopiregalung finden sich wiadar,

Der 2,8 Liter-Sechszylindermotor

Fortschritt
auf leichte Art

Viel Detallarbeit am 3er-Spitzentriebwerk senkte
Gewicht und Verbrauch bel mehr Kraft und Komfort.

Doch dam ondal dio Idanlitat:
Vom gridten bis zum kainsten
Blaulell bieb ensonslen kaum at-
was unangatesiel.

Dig wahrhall gewichiigsie Ra-
noviehung batral dan Motorblock:
Er s jatzt aus devsefoen Alumi-
niurmilegianng wia dar Zylinderkopd
pagossen. In Closed-Deck-Aushlh-
rung, was nichts anderes badeutst,
gis dafl das Kurbelgeh&use oban
bés auf die Offnungen fdr Zylindos,

AR EEEE LR LR T T P A T TRt L Tt e e MMM i el i il il i o

Ok und Wasserkaniis dichi 51 Dio
Kolbenlzutii&ehen sind Nikasa-ba-
sehichiod, eina hauchdinna Legie-
g wan unerhirer Hare,

Das hat zwel Konseguenzen:
Ubsrmafistufen zur Nachboarbel-
fung sind nichl mehr vargesehan,
wes wiegenum die Aufarbeitung als
Austauschmator ausschielt Dr.
Digter Bergmann, Lefler der Ent-
wicklung Sechryinder bai BAMW,
balauer jedoch: Char neus Sechs-

6T 19
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oylingar 51 10r Lauflafstungan walt
jpnsaits dor 200000 Kiomeler-
Grenze gul. Bai einor 8o hohan Le-
bansarwartung haban wir Keino
Uborholungan mehr vorgasehan.®
Doch Lngst |st 85 nichi nur da-
mil gatan, stafl Elsan Aluminism in
g Gulform zu kippan. Weildis Le-
glarung micht nur lelchter isf, son-
dam sich auch sonst gane andes
verhilt, edhiall der newa Block awsh
ginan anderen Kisperbau. Wand-
stlirken und Verrippungen wurdan
dabal 5o gewlhil, dafl mindasiens
dia Fosligkeit des Gudalsarmen da-
bei herauskam. An menchen Stal-
len durita g5 auch stwas maehr sein;
Im Bareich der Schnitistefie zur Ol-
veanne etwa, wo das Gahause ba-
sandess unnachglebly ist. Weniger
wagen veniueiar Festighaitsprob-
lemo, als viaimehr der Ruha we-
gen: Die Motorunterseite strahft
nun dautlich weniger Linm ab, wes

HI'EEI-I II'I:'-M' E'ﬂ E-I'INI'I' f-!ﬂ!!-.l:l'
die BMW-Nonstruktoure mit
Computer-Hilfe wog frechis)

Kettenspanner leichi: Kenststoff
mnd konstruktiver Lofchibag
reduzierien 60 Prozent Gewichi

Vertiltrieh leichi: Hier zind die
Ventilfedorn zu erkennen, die
pach oben konisch sulaefen. Das
verringeridieMassenimbeson-
ders bewepten oboron Beraich

20

gipaniich nichi die Stirke des Alu-
miniumibaus .

Tratz all dissar Varbessanings-
maBnahmen wiegl der Block nur
dig Halle des bisharigen Gulteis,
22,7 Kilo wenkper Meterial, das in
dier Vararbestung nichi mahr kostel
uned Ziedam recyclinglihag is1.

Des bewogls Innenisben des
BMW-Sechszylindars blieh eboen-
sowenigunengatasiat. Allam varan
dis Flaual speckien per Computas-
Hillp batrdchilich sb: Aund B0
Gramm pr Sidck spare die Fein-
arbedl an Schah und Konur,

Weniger bewogle Masse bringt
zwel Voreile, Michl nur das Ge-
wicht an sich wird garinger, auch
i Krafl, ta als Verlustisistung fir
din Binvagung des Baulells Hilen
gaht, nirmemi gk Der Verbrauch
sinkt,

Also untarzogen die BMW-Kon-
struktours auch dig oszillierenden

Massan Im  Fylinderkopl einer
Schlankhaileker, Und wall dis
BMW-Sachsrylinder.  Viensantilps
sind, bawegt sich da eine Manga
aul und npieder. Ole Federdeller
mufiion cin paar Gramm lessan,
dia Tassenssbiel ein paar meahr,

[LTERES T FEERERTTTT 1 M
Ll

.

Elektronik leichi: Das noue Stevergerit mit mur noch einer Leiter-
platine [rechis) plos schlankerom Kabelbaum sparfe 1.4 Kilogramm

baida ligBan damil auch die Fedarn
weicher und schiankar werdan, |h-
ré Fgur ist [etzl kondsch, damit sia
oban, wo Bl Sch am siirksien ba-
wepgen, auch am Wengsien wil-
gen. Zusammen mit abgomogorbon
Lagariaisten verlor dar Zylinoods-

41945
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kopl 32 Gewlchtsprozonin seinas
Inmeenlebens —1,6 Kilograrnem,

Mur bel dar Kurbalwalle war
nicht mehr viel an Gewicht zu ho-
len. Dallir an Stellighait; De Stahl-
hurbetwelia |5t gatwistel - sie wird
in efwa wie ein nasses Handweh in

Zindspulen lelcki: Wenlger Kup-
fer wnd wenlger Nern (recids)

Farm gedmaht. Disse brachigl an-
mutende Art der Herstelhmg haf
den Vorteil, dad ein Sohr steiles Teai
mrauskomml. Und das bedavitad
Laufribe wnd Komlart.

Lia Daailarbalt betral praktisch
jades Bautail des Sechazylinders:

Fasl 60 Prazen! weniger Gewichl
brachtan Meteriaumstallung wnd
Leichibaukonstruklion dos Kalien-
gpanners, Das Badybuilding be-
acharte den Elnzalzindsputen eing
schiankara Gestal, wenigar Kupfar
und wonigar Kem. Dig Motoralek-

Offen auf Zefl: Die Avspuifilappe schiledt bel
rledrigen Torren gegen Drihmen ein Endrobr

Kritmmer lefcits
Zwei Blech-
kriimmer init jo el
ner Lambdason-
desparenGewichi,
verbassern die
Apnspringzelt und
idle Komver-
slonsrate des Na-
talysators, Die
rwalffrtige Algas-
anlage erhikt
aulerdom das
Orohmomant

Sauganlage leichi: Me leichien Kunsistoffrobre
vermindern airch das Ansapggerdnsch, Die Bohrungen

filr die Elnspritrventile rickien fir besseres

Anaprech- und Abgasverhalton piher an don Zylinderkopl

LAA A LR L L LR ALt R lE LRl TRY]

tromik st elne Geanerallon wedar
und mi nur giner Leftarplatte auch
gin Dilt-Posten. Die Sauganlage
aus Kunsistofl bescheidat sich [atzt
mif ainem klgineran Sammilgrenis-
man, die: Einsprizventile rickien
nithar zum Zylindarkoopl, Ansproch-
verhaBen, Abgas- und Lufischall-
emizsionen des 2,8 Liter sind des-
halb abanlalls besser aks beim bis-
harigen 2.5 Liter,

fad der anderen Motorseie
wanderiedarbishenige Abgasknlm-
maraufs Alenell, Hwel Rebrknim-
maraug Edelstahl eraetzen die dop-
pell 50 schwanan Gulleile, Und da
netan Krlmmar nahmen wenipser
Hitze auf, dar Kat emrelchi schnaliar
saine Batriabstemparabur,

Zudem hat |edor der baeidan
draiffutigan Knimmer sing Bohnung
fir eine Lembdasende. Diosa Ste-
rec-Lambdaragoiung ermbgichtel-
nerseils ¢as Zubsdafien siner noch
Rat-wartrdglicheren Abgeszusam-
mensatzung mitdem Erfoly hdherer
Umsetzraten. Anderersells vartra-
gen sich drei Abgassindme pro Rohr
besser als sechs, was zu mehr
Drehmoment Im unlaran und mit-
kzren Dreheah®eralch b,

Die Zusammanarbed mit dem -
natirlicn auch =nauen, rimetalibe-
schichlaten Ket gelingl 8o o
bungslos, defl dar 3281 die ab 1558
gellandan Abgasoranraann nach
EU Stule Il ebansa unborschredsl
wia diz strengen  kallfarnischan
TLEW-Limits.

Die  BMW-Ingenisure  haben
das Motorankanzapldas neven 2.8
Litgr buchslEblich biszum Ende ge-
dacht: Bevor déa zwedllulign Aus.
pufianiage aus dem Eniop! min-
det, werschilaf? aine mechanisch
per Unterdruckiose beldlighs
Scheliifappe oines der  beidan
Endrohre Im Leerdadl, im Schub-
beirieh sowia bel Lasl unierhalb
von atwa 2500 Touren.

Wienn der 3281 dis Klappe halt,
15 er deullich lelser, was sich be-
sonders untar dem Heck dar Fond-
passagiere mil bis mu 10 Dazibel
weniger Brummen  bemerkbar
macht. Wenn das Robroffenist, fine
dizn dea Abgase leschier ins Frele,
mit dem Vorisl ungehindensr Lo
stungsantialiung.

31 Kllo waniger Gewichi, mit8,5
Liter im Drittalmix fnf Prozent we-
nagar Verbrauch, 2B0 statf 245
Newtonmaobor Drehmoment, wani-
gar Abgas und mehr Komifor im
Vargleich zum bisharigen 2,5 Ligr
=dasist ehulichar Fonscheil, 0
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