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Drei-Kampf

Mit dem neuen 2,8 Liter-Motor ist der Dreier zur souveranen Limousine geworden.
Welcher Platz bleibt da noch fiir die viertiirigen Sportwagen M3 und Alpina B3?

Vor Hermann Reil (Text)
und Frank Herzog (Fotos)

gin, einen philosophischen
N Disput Gber das Wechsel-
spiel von Zufriedenheit und
Ehrgeiz, von Genlgsamkeit und
dern Streben nach mehr wollen wir
hier nicht beginnen. Obwohl diese
drei Autos ein schones Beispiel
dafir abgeben wirden, daf genug
eigentlich nie genug sein kann.
Denn schon die Basis unseres
Vergleichs ist in den Sphéaren der
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gehobenen Dynamik angesiedelt:
Mit knapp 200 PS fir rund 1400
Kilogramm wverspricht der neue
3281 von BMW die Erfillung selbst
rechl sportlicher Anspriiche, Und
sein neues Leichimetall-Triebwerk
halt dies auch: ,Beschleunigung
par excellence” bestatigte thm mot
in Ausgabe 4/1995. Nun, was will
man mehr?

Wie immer: Mehr Souveranitat,
mehr FahrspaB und auch mehr Ex-
klusivitit natlrlich. Die ebenfalls
neua M3 Limousine von BMW soll

all dies bieten. So offerieren die
Minchner den Drellitar-Reihan-
sechszylinder mit wahrhaft stolzen
286 PS nach Coupé und Cabrio
nun auch im viertrigen Kleid, Und
mit einem von mot ebenfalls gelob-
ten Triebwerk: Von  imponierenden
Fahrleistungen” stand in Heft 12/93
zu lesen, sowie vom Stolz, den sich
jeder M3-Besitzer durchaus leisten
dirfe, Beim Viertlrer nun sind die
Alzente auf etwas mehr Komfori
gesetzt, was dem Vortriab ja nicht
schaden sollte.

Ein tiefblaver Akzent aus dem
bayerischen Buchloe ergénzt das
rot-geibe Doppel aus Mdnchen: Al-
pina, seit 30 Jahren Inbegrifi fir
EMW-Modelle in besonders sportli-
cher Auspragung, sieuert den B3
3.0 mit 250 PS bei—von mot in Aus-
gabe 23/94 als der ,ldeal-Dreler"
bezeichnet. Geadell ist die Marke
Alpina durch die Aura hoher Quali-
tét und durch die enge Zusammen-
arbeit mit dem ,Stammhaus®.

Dreimal Drei, dreimal bereits
viel gelobt. Doch was hebt den Alpi-
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Flottes Trio, farblich gut sortiert: Blau kleidet den Alpina, Gelb den M3 und Rot den 328§

Fitness-Studie: Schon
das Triebwerk des
328i gibt sich sehr
durchzugsstark, die
Motoren von Alpina
und BMW M holen
sich ikren Vorsprung
iiber die Leistung bei
hohen Drehzahlen
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na von den kréftigen ,Original®-
BMW ab? Und wig nah ist der neus
3281 dem M3 an den Oppigan Aus-
puff gerickt?

Erster Eindruck, wieder einmal:
Die Sitzposition |st optimal, das
Auto paBt wie ang
sein Fahrzeug nicht standig mit vier
oder finf Menschen beladt, son-
dern in erster Linie ein Fahrer-Auto
sucht, in dem man auch mal jeman-
den milnehmen kann, der ist hier
richtig. Denn in der zweiten Reihe
geht's doch eher knapp zu.

Die Verstellmdglichkeit der Var-
dersitze mit den drei Zughebein ist
nicht jedermanns Sache. Da sollte
man sich in den teuren Versionen
die Elektro-Heinzelmannchen lei-
sten. Apropos Aufprels; Wer etwas
fir den Spieftrieb sucht, wahit den
Bordcomputer. Mit der Vielfalt sel-
ner Funktionen bietet er gendgend
Kurzwell, wenn die Sinne einmal
nicht fir die Kontrolle von Vartrigb
und Seitenkraft gebraucht warden,
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Uberwunden, Am roten
die B-Saule links, die ab 150 km/h
ihr eintdni Konzert anstimmt,
outet sich spéter
die Frontscheibe als Gerdusch-
2. Am verschwiegendsten ist
der Blave von Alpina.

Der Dreier von BMW ist ein
fahraktives Auto wie nur wenige. Es
fahit sich agil und Ieicht an, eine
spiglerische  Mihelosigkeit um-
sirdmt Lenkrad und Hande, Gaspe-
dal und rechten Full, Der sture Weg
geradeauws, mit High-Speed Gber
die Autobahn, Ist nicht sein bestes
Ding, er ruft nach den Kleineren
Strafichen mit ihren engen und
weiten Radien - obwohl auch der
Geradeauslauf selbst bei Gppiger
Bereifung nach den Prob
beim Serienaniauf heute
Thema mehr ist,

Die Entwickler bai BMW geste-

in, daBl Hubraum

bal ihnen kaum zu ersetzen

: Mit seinem kraftigen Antritt aus
niedrigsten Drehzahlen ist der

Hubraum ist auch bel
BEMW nicht zu ersetzen

naua 2,8 Liter im 328i dam bisherl-
gen 2.5 Liter im 325i deutlich Gber-
legen. Dabei wurde der Zylinder-
kopf mit den Ventilen, der Nok-
kenwellen-Verstellung und der
Sauganlage zwar angepaft, blieb
im wesentlichen aber unverandert.

Das 2.8 Litar-Trisbwerk des
3280 ist ein Zwei-in-einem-Motor

liches Hochdrehen und Nutzen der
Gange bis an den Begrenzer. Nicht
unter der Kraftigungskur gelitten
hat die Laufruhe, obwohl man Alu-
Matoren ein zu st schlechteras
Akustikverhalten nachsagt. Doch
i ohnt feine BMW-Tanart mit
hellen Klangen zieht sich Ober
alle Drehzahlen. Auch die sehr ge-
ringe Vibration im 3280 entspricht
bester BMW-Manier.

n wir aber jedem
328i-Kauter winschen, daf sein
Motor ebe gut lduft wie unser
Testexem Dann der Leistungs-
priifstand bestitigte den subjekti-
ven Eindruck Oppigen Drehmo-
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TEST MW 328i - Alpina B3 3.0 - BMW M3

FEEEEEAENEEERERERES - R RS RS EERE R R AR R IR RS A IR RS F SRR R

ments: Mit maximal 312 Nm lag der
Wagen mit dem Kennzeichen
M-V 146 deutlich Gber der Werks
angabe. Und der Prdfstandirmt nicht:
Auch in der ElastizitBilsmessung
war der Tesi-328i dem auf dem
Papier weit kraftigeren, identisch
Obersetzten Alpina B3 (berlegen.

Angesichts der Fahrleistungen
ist der Verbrauch sehr akzeptabel:
11,6 Liter waren alle hundert Test-
kilameter im Schnitt fallig, bei meist
recht zlgiger Gangart. Auf der mot-
Verbrauchsme@strecke begnigte
sich der 328i mit ganzen 8,7 Litern,

Die serienmafige Fahrwerks-
abstimmung des 2,8 Liter erscheaint
- fiir sich allein . erfahren” - zu-
nachst als guter Alltags-Kompro-
miB mit Betonung auf Komfort. Sie
wirkt straff genug fur das baschrie-
bene, handliche Fahrgeflhl, st var
allem aber schiuckfreudig genug,
um auch schlechte StraBen nie zur
Plage werden zu lassan.

Woer diese schlechten Plade in
zlgiger Gangart durchqueren will,
wird freilich die starke Aufbaube-
wegung des 328i bemangeln, sein
Micken und Wanken. Und wer aus
dem Alpina oder dem M3 in den
J28i zurucksteigt, wird gar nicht
glGeklich sein: Dynamischen Natu-
ren sei dringlich das Sportfahrwerk
ang Herz gelegt, das die Karos-
seriebewegung deutlich reduziert.

Der Umstieg in den B3 aus der
~Produktion exklusiver Automobi-
le”, wie die Firma Alpina die eigene
Lelstung tituliert, ist zundchst ein
Abstieg. Rund zwei Zentimeter
staht der Dreier mit dem in Buchloe
entwickelten Fahrwerk tiefer. Den
Steuermann ndher an die StraBe
bringt aber var allem der wesentlich
prazisere Charakter von Fahrwerk
und Lenkung: Die Gesamtabstim-
mung Ist knochig-trocken, gele-
gentliche Harten sind splrbar,
werden aber nie unangenghm.

Der B3 1auft dank seiner dppi-
geren Bereifung Spurillen williger
hinterhar, revanchiert sich dafir mit
einem exakten Fahrverhalten: Er
reaglert weilaus spontaner auf
Lenkbefehle als der 328i, wirkt ins-
gesamt nochmal eing ganze
Klasse handlicher, eraubt hihere
Kurvengeschwindigkeiten und
zeigt im Grenzbereich eindeutige
Reaktionen. Wer richtig damit um-
gehen kann — und auf etwas Fede-
rungskomfort verzichten mag -,
hat mit dem Alpina den hochsten
Fahrspaf von allen dreien. Bel den
Slalom-Versuchen waren die mot-
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Tester im Alpina schneller gar als
im M3. Der Alpina zeigte auch bes-
sere Bremsleistung als der 328i,
obwohl die Verzigerungsanlage
im Grundsatz gleich Ist.

Die 17 Zoll-Réder im fir Alpina
kiassischen Speichendesign sind
noch die sichersten Erkennungs-
Zeichen des B3, denn auf Schriftzi-
ge und Zierstreifen verzichtet rund
die Halfte der jahrlich etwa 500 Al-
pina-Kunden. Das Interieur ist gin-
deutiger: Die zweifarbigen Nahte
am Lederlenkrad oder die 2weifar-
bigen Streifen im Stoffdekor etwa,
die blau hinterlegten Instrumente
oder das versilberte Typenschild -
all das zusammen verleiht dem B3
ainen dezenten, dach eigenstandi-
gen Charakter.

Einen ganz eiganan Weg geht
Alpina auch beim Mator: Das Trieb-
werk basiert autdem bisherigen 2,5
Liter der Baureihe M 50 mit Stahl-
Block, wurde aber auf 2997 cm’

Leistung schafft
Uberlegenheit

vargrdfert und in vielen Details
bearbeitet — wozu unter anderem
die autwendigen Katalysatoren auf
Metallrager-Basis gehdren.

Hubraum verspricht auch hier
Drehmoment —in der Paplerform ist
der B3 dem 3281 auch (berlegen.
Im konkreten Fall unserer Testwa-
gen zeigten Lelstungsprifstand
und Peiseler-Mefirad wie gesagl
ein teilweise anderes Bild — doku-
mentiert in den Warten auf Seite
68: Bis rund 3600/min ging der 328i
besser, auch seine Elastizitits-
Mefwerta waren besser. Subjektiv
ist diese Differenz zwischen den
identisch Obersetzten Autos nicht
spurbar, richtig voran geht es hier
wie dart.

Im oberen Drehzahlbereich frai-
lich zeigt der Alpina-Motor die
Uberlegenheit seiner um rund 50
PS héheren Leistung: 6,0 Sekun-
den fiir den Spurt auf 100 km/h sind
ain Waort, und auf der freien Auto-
bahn fahrt der Blaue dem Roten
tapfer davon. Doch dann passier
wieder, was nicht sein dirfte: Der
Gelbe schiebt sich von hinten her-
an, kommt néher und zight mit rund
funt kmvh vorbel. Dabei ist der M3
nominell bei 250 km/h abgeregelt,
wiahrend Alpina fir den BMW 255
km/h angibl. Doch belde Angaben
stimmean nur ungefahr genau, was
dann die umgekehrte Reihenfolge
angibt. Aberim realen Leben istdie-

AR REEEEE R R

R R T R T

RS E NN R R RN E R

so wird der M3 zur ein-
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ses Aufeinandertreffen so wahr-
scheinlich wie ein Lottogewinn

|m unteren Bereich kann jedoch
selbst der M3 diesen unverschamt
gut laufenden 3280 nicht blgeln:
Die Drehmomente sind auch hier
nicht viel hdher, und seine bessare
Elastizitat holt der M3 zum Teil aus
der kiirzeren Ubersetzung. Unter-
halb von 4000/min sichert selbst
die aufwendige, variable Mocken-
wellenverstellung im Zylinderkopi
des M3 samt der Gemischversor-
gung udber Einzeldrosselklappen
nur geringen Vorsprung.

Die Freude am Fahren liegt
beim M3 eben in der hohen Dreh-
zahl, dem kaum endenden Dreh-
zahlband und dem ebenfalls kaum
endanden Schub. Dal dies in einer
deutlich kernigeren Tonart ge-
schieht, nimmt man ihm nicht Gbel,

Wer vier Tiren mag. st ein
komfortbewuBter Mensch — so die
BMW-Logik. Denn gegeniber dam
M3 Coupé ist die Limousing deut-
lich weicher abgestimmt — mit ei-
nem hdheren Schluckvermogen
des Fahrwerks, aber auch mehr
Aufbaubewegung. Zwischen 3280
und B3 nimmit der M3 etwa die Mitte
&in, und wem dies zu wenig eindeu-
tig ist, der darf aufpreisfrel die stral-
fere Variante vom Coupé wahlen.

Auch im Innenraum verzichte-
ten die BMW-Modellplaner auf die
stark profilierten Sitze des Coupés
zugunstender ,normalen” Sponsit-
ze aus dem Dreier-Programm, wie
sie auch Alpina verwendet und wie
sie jedem 328i-Fahrer emplohlen
seien., Dafur bekam die M3 Limou-
sine Lederbezige spendiert und
dunkle Edelholz-Eintagen,

Das Aerodynamik-Paket mit
den Oppigen Schwellern rundum,
den spezielien Spiegelnundden 17
Zoll-Rédern eint alle M3-Varianten
optisch. Wem Gbrigens der Schein
weit wichtiger ist als das Sein, dem
hilft BMW ebenfalls weiter: Unter
dem Logo BMW Individual® be-
kommt man einen 316i cder 318tds
im auBeren Gewand des M3,

Spéatestens jetzt muB ein Wort
zu den Preisen fallen. Der 328i ist
fiir 56 000 Mark zu haben, der M3
kostet immerhin 85 000 Mark. Mit
der Ausstattung ist die Differenz
natirlich nicht zu erklaren, eher
schon mit dem teureran Motor, den
aufwendigeran Bremsen, den grd-
feren Rédern, der modifizierten
Karosserie und und und...

Mit seiner iberleganen Dyna-
mik |&6t sich der Mehrprels des M3

B8 o3

nur noch zum Teill begriinden. Da-
filr ist der neue 3281 ginfach 2u gut.
Die BMW M GmbH, zustandig for
die Entwicklung des M3, wird bald
ein Scheil Holz nachlegen missen,
um das Spitzenmodell wieder deut-
licher vom ,gemeinen® 328i abzu-
heben. Genug ist manchmal eben
nicht genug.

Auch der B3 vom kleinen Ver-
wandten Alpina lait die Leistungs-
Uberlegenheit seines Motors nur in
wenigen Fahrsituationen splren.
Abar ar beweist mit seinem sauber
gemachten Fahrwerk einen ein-
deutigen Charakter, mit Vorfahrt fir

Vielfahr- und Langstreckentaug-
lichkeit. Mit 75850 WMark ist er
wahrlich nicht billig, doch schaint
der Preis angesichis der tiefgrei-
fenden Modifikationen werstand-
lich, Und er ist natdrlich exklusivar
als selbst der M3 —lr manch einen

die Freude am sportlich-exakten
Fahren — beil giner dennoch hohen

Kunden sicher das wichtigste Argu-
mant bai der Qual der Wahl.

o
Modell BMW 328i Alpina B3 3.0 BMW M3
W Motor
ZylinderzanlAnorinung iRt GFelhe BReine
Eimbaulage Iings [Engs [@ngs
Leistung KA (PSWmiin 142 (1083)/5300 184 {250)/5700 2102887000
Max, Drefimamant Nmimin 2a0/3as0 330/4400 32073600
BohrungHub mm B4, 084, 0 A6, 0/36,0 86,0/85.8
Hubraum cm’ 2793 2097 2000
Verdichiung Krattstotf 10,2:1/5uper 10,5:1/5uparPlus 10,8:1/GuperPlus
Sparifische Leistung PS pro Liter 6.1 B3.4 T
Laistungsgesichi kppro PS5 72 53 5.1
Ventile pro Zylinder 4 q 4
Neckenwelien-antrieh ZiKetta 2Heln 2Hete
Einspritzantage/Zinduryg Sigmens Multipaint Baosch Muflipoint Basch Mullipoint
M541.0 Metronic M3, 3.1 Motronicd. 3
Aufladung/max, Ladedruck bar = =1 o
OlinhaltKihlzysteminkalt Liter 6,510.5 6.510,5 Ty
Batiera/Generatar AR B51120 63260 ES/1260
B Kraftibertragung Fahrwerk
Antrieh au dea Hinterradar aul dig Hinterrader aut die Himerradar ]
Getrighe Fanfgang Fiinfaang Fiinlgang
machanisch michanisch mechanisch
Gangstulen 4,272 451,65 4,272,491 65/ 4,22 43N 66/
1,241,00 1,2414.00 1,2401,00
Achsibarsetzung 283 2,93 315
Rzdfiihrung vorn Einzelradaufhdngung Emzelradanihingung
et Quserlenker mil Qugrienker mit Querienker
hinten Einzedraraufhingung mit Esnzeirad mit Quer- Einzelradaufhngung mit
ppek-/Ls Langslenkern Doppelquer-/Lingslenkern
Stabilisator ~ vomdinten wam/hinten vomhinten
Lankung Iahnstange mit Sanm Zahrstange mit Serva Zahnstange mit Serv
Lankiihersetzung e A 171 1
Bremsen o' mm  innenbelifiete Scheiben/266 innenbelafiel: Seheiben266 innenbeliftete Scheibensd1s
himen/@mm  innenbelifiee Scheiben/260 innenbelifiste Schaiban 250 innanbalitute Schefenid2
KBS O Tewms Teves Teves
Trakdionskaniralle Sperre” ndar ASR® Sperra ader ASR® Saere
Radgriile vom/hinten Sarie L Taxis 8dx 179417 TiRJx1T
arplfung vornhintan Sarie OS/EIR 15 W 350400 ZR 17/255/35 ZR17 2354027 17
W Karosserie
Tyo Limausing Limausine Limpusing
Sitzplitze 5 ] ]
Tiiren 4 4 4
GEpdckraum LADA 433 435 435
LAnge/BresteHihe i 443316981303 A4F1B9813TE 413317101362
Ranstand mem 2700 2700 2700
Spuraeite vomhintan mm TA0BA4H i410/1423 142211444
Wandekrels m 10.4 10.4 10,4
Zuldzsines Gesamigewichi kg 1780 1850 1930
Leergewizhl kn 1300 1320 1460
Zulzdung kiy ] 520 470
Anlzangetast gebremstungpets kg 1675470 14007600 ==
Siitzlast'Dachlast kg Talis 5TS =15
Tankinhalt Litar 5 £5 fi5
B Fahrleistungen und Yerbrauch
Hechstgeschwindigseil lamh 236 255 250
DIN-Verbrauch ’ g
apy 120/ Stact LA00km B2/7 8116 6,9/8,2/13,2 B.6/B1131
Dirittzlmix L0 km 8.5 9.4 43
Tarkreichweite ' km ca. A0 3. 690 £ 700

! Unter Bardcksichtigung des DIN-Dr nalmis-Verbraucks - ! Sondersussaatng
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Madall BMW 328i Alpina B3 3.0 BWW M3
B Fahrieistungen
Obis G0kmth 5 35 2.8 24
0 bis 100 kmh 5 T4 6.0 BT
05 160 kemmh 5 18,7 14,7 13.0
— A0bis120kmih (V. Gang) s 127 13.0 98
80 bis 140 kevh (V. Gang) 5 18,8 i7.2 132
Gangreichwaitan (111.)  km/h B2r104 BB11D GO/BE
(V) kb 1547202 164210 1487188
W Gowichte
Tastwagen kg 1407 1442 1501
Tatshchiiche Zlﬂhduq;]__ kg i aa7 428
B Tachoabweichung
30/ 50 kmih ol km'h 2648 28/48 29/48
100/130 kmh eff, kmh 87128 arnar 96126
B |nnengerdusche
80100kl dB{A) BlVBS B0/6T g2m
13071 B0 kv dBfay BRT3 T i
LEISTUNG UND DREHMOMENT Bal hmﬁmﬂjm

%5 CT S | Leigtung: 150 kW (205 P5) bel 5080min
200 |——— At e, Drahmament: 312 Nem bai 37 20imin
o |

= L 2

175 = Fg T mssss APNABILD
1 : Bel km-Stand 10 307

150 Eagg ~ Lefstung: 180 kW (245 PS) bai 5440¢min

| Max. Dretymoment: 331 Nm bes 4820min
125 t

150 senssns BEMW M3
100 1 e km-Stand 3513

| Leistung: 206 KW (200 PS) bei 6820/min
75 100 Max. Drehmoment; 528 Nm bl 4750/min
50
kW
300 — -
2]
250 . i
200 M 3 (Super)
150 }— mal-hithal
mok-Zykius

ml:l 1. 2 3 4 & 8 7 8 LNWkm & ] 0 12 14

Mm I MOT-MITTEL: Praisverbrauch aut 3000 hkm

Gemessen aid Bosch-Prifstand FLA- 203

gemischle Fahirweise. ~ MOT-ZYKLUS: (ko-
nomische Fahrwelse auf 50% Landstrafle,
30 % Autobann, 20 % Stadt.

BREMSWEG

UBERHOLWEG

Meler 30 40 50

Antangs- und Endwerts giner Reihe
wan 10 Vollbremsungen aus 100 kmh

MeBbedingungen: Temperatur 1970,
Luttdnack 985 mbar, Beladung: 190 kg

Meter 150 200 250 300 350

A Aug B0 kmvh: Ubecholweg aus 1|, Gang
mit Hoghschalten, Bei Autamatik: mit Kick-
down. - B. Aus 80 kmh: Oberholweg aus
Ivichstem Gang ahne Schalten. Bal Autama-
o hlichste Fahrstule ohna Kickdown,
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smw 3281 Genug

Hoffentlich laufen alle 3281 so gut wie unser Testwagen: Mit seinem
iiberlegenen Drehmoment im unteren Bereich ist der Neuling auch
von den stirkeren Geschwistern nichi zu schlagen. Das Fahrwerk geht
in Richtung Komfort, sportliche Gemiiter haben wenig Freude damit.
Doch hier helfen die Sonderausstattungen: Sportfahrwerk, Sportsitze
und 16 Zoll-Rider adeln den 328i zum heimlichen M3,

aipina 83 3.0 Mehr als genug

Pawer ist reichlich vorhanden. Und doch bezieht der B3 seinen Wert
weniger aus der motorischen Uberlegenheit, sondern aus seinem
eindeutig sportlichen Charakter — integriert in ein harmonisches
Gesamtkonzept mit guter Langstreckentauglichkeit. Und schiieBlich
fahrt man mit dem Dreier von Alpina dezent-exklusiv,

smwms Genug ist nie genug

Auf dem Papier ist er iberlegen, auf der Strafle kann er seine
Vorteile kaum ausspielen = da sollten die Motorentechniker den
friitheren Abstand nach unten wiederherstellen. Mit der noch

recht komfortablen Fahrwerksabstimmung zeigt der M3 ungeahnte
Qualitit als souveriner, kompakter Reisewagen.
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